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RESUMO

Com os eventos internacionais sediados na cidade do Rio de Janeiro, diversas mudancgas foram feitas,
sobretudo, nas principais vias de trafego da mesma. Tais modificacdes afetaram toda a dindmica de
deslocamento da populacdo no centro urbano, principalmente no ano de 2016 com o advento do VLT
(Veiculo Leve Sobre Trilhos) e as alteracdes das linhas de dnibus. Em consequéncia disso, a principal rua do
centro historico, a Rua Primeiro de Marco, foi sobrecarregada com o trafego de veiculos, inclusive pesados.
O presente artigo busca estudar os impactos do ruido emitido pelo transito ao longo do dia, sobretudo nas
fachadas dos edificios histdricos escolhidos. Tal estudo se fez com levantamentos e registros em campo
aliados a medicdo de Nivel de Pressdo Sonora (NPS) e o uso de simulagdes computacionais no software
Soundplan, para a elaboracdo de mapas de ruido. Os resultados obtidos foram confrontados com os valores
permitidos pela legislacéo vigente na zona urbana a que pertence o recorte estudado. Através disso, concluiu-
se que a emissdo de ruido de trafego ao longo da Rua Primeiro de Margo estd acima do permitido
necessitando-se, assim, de medidas para a redugdo da polui¢éo sonora.

Palavras-chave: trafego, edificios historicos, simulagdo computacional.

ABSTRACT

With the international events based in the city of Rio de Janeiro, several changes were made, mainly, in the
main traffic routes of the same. These changes affected the entire dynamics of population displacement in the
urban center, especially in the year of 2016 with the advent of the VLT (Light Rail Vehicle) and the changes
in the bus lines. As a result, the main street in the historic center, the Primeiro de Margo Street, was
overburdened with vehicular traffic, including heavy ones. This article aims to study the impacts of traffic
noise during the day, especially on the facades of the chosen historic buildings. This study was carried out
with field surveys and records in conjunction with the Sound Pressure Level (NPS) measurement and the use
of computer simulations in Soundplan software for the elaboration of noise maps. The obtained results were
confronted with the values allowed by the legislation in force in the urban area to which the studied study
belongs. Through this, it was concluded that the emission of traffic noise along the Primeiro de Marco Street
is above the permitted level, thus necessitating measures to reduce noise pollution.

Keywords: traffic, historic buildings, computer simulation.
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1. INTRODUCAO

A cidade do Rio de Janeiro — fundada por Estacio de S em 1565 - teve sua base transferida, em 1567, para o
morro do Castelo. Durante o século XVII a cidade estendeu-se para além dos limites do morro e se
desenvolveu em uma &rea de véarzea compreendia em um quadrilatero irregular (LAMARAO,1991)
delimitado pelos morros da Conceigéo, Santo Anténio, S&o Bento e Castelo. (Figura 1)

Durante os seculos seguintes, muitos desmontes e outras inumeras transformac@es urbanas ocorreram
no territério (incluindo a demolicao total do morro do Castelo e parcial do morro de Santo Anténio) levando
a perdas consideraveis do patrimonio historico. Por isso a Rua Primeiro de Margo (antes chamada de rua
Direita), uma das mais antigas da cidade, apresenta-se hoje como eixo chave para a compreensdo das origens
do Rio de Janeiro Colonial, onde podemos encontrar importantes exemplares da arquitetura brasileira
remanescente dos séculos XVII, XVIII e XVIX no trecho compreendido entre a rua da Assembleia e o limite

Figura 1 — Cidade do Rio de Janeiro ja no século XIX/ Local do atual Centro da Cidade

Fonte: Autores sobre mapa de Nonato e Melhem Santos (2010).

Tal rua, com sua grande variedade de edificagcbes que narram diferentes recortes historicos, carrega
marcas das eépocas que passaram, possui trechos que se alargam ou se estreitam, que divisam becos e
esquinas - partes que foram modificadas de acordo com as diferentes demandas da dindmica urbana. Nos
limites da via se dispdem edificios ora altos, como os prédios empresariais, ora baixos, como os sobrados
remanescentes dos séculos passados, ou afastados da rua, ou proximos a ela. Os mesmos podendo conter em
seu conjunto lojas, restaurantes, bares, padarias, livrarias, atividades culturais, empresariais, institucionais ou
religiosas, atividades caracteristicas do imaginario pertencente ao centro da atraente cidade carioca e que
demandam um certo nivel de qualidade acustica para a sua plena realizagao.

Com um calendario de eventos internacionais realizados nos Gltimos anos (como as Olimpiadas de
2016), o Rio de Janeiro vivenciou mudancas urbanisticas em trechos estratégicos, sobretudo na sua estrutura
viaria, principalmente na area central. Por conseguinte, a avenida Rio Branco, uma das principais vias da
cidade, foi adaptada para receber o VLT (Veiculo Leve sobre Trilhos), um tipo de bonde elétrico que se
desloca sobre trilhos cuja linha em parte de sua extensdo ocupa metade da caixa de rolamento, e em outra
parte possui exclusividade total na avenida, que se fecha para os demais veiculos (na altura da regido
conhecida como Cinelandia) (Figura 2).
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Figura 2 — Esquema de alterag@es no transito do Centro/ Figura 3 - Trilhos do VLT na Avenida Rio Branco (Foto:
RJ. Fonte: PCRJ (2015). Nayara Gevd, 2018).

Em decorréncia de tais mudancas, a partir do ano de 2016 a Rua Primeiro de Marco passou a receber o
transito dos veiculos pesados que foram retirados da Avenida Rio Branco, um grande fluxo de 6nibus e
caminhdes, além de ter seu tragado estendido até o tunel subterraneo Rio 450 que atravessa a base do
histérico Morro de Sdo Bento. Em consequéncia disso, aumentou-se consideravelmente o fluxo de veiculos
nessa via, de modo a agravar os niveis de ruido e polui¢do na referida area.

Tal cenario esta em desacordo, por exemplo, com as caracteristicas desejadas para a regido no Projeto
de Lei Complementar n° 57/2018 da Cidade do Rio de Janeiro que define a area como Macrozona
Controlada, ou seja, area consolidada e com patrimonio cultural e natural de grande valor e sitio da Paisagem
Cultural declarado Patrimdnio Mundial pela Unesco. Que necessita de controle do adensamento e da
intensidade de uso para ndo ultrapassar sua capacidade de suporte.

2. OBJETIVO

O objetivo deste artigo é investigar os impactos que o trafego de veiculos causa no ambiente urbano com
foco nos edificios histéricos destacados ao longo da Rua Primeiro de Marc¢o (Fig.9), através de recursos de
simulagdo no programa Soundplan (BRAUNSTEIN e BERNDT, 2004), para que possam subsidiar futuras
propostas de intervengao.

3. METODO

O método deste trabalho consiste em:

1. Observacédo e medicdo do Nivel de Pressdo Sonora (NPS) em campo;

2. Preparacdo do modelo e simulagéo no programa Soundplan;

3. Comparacéo dos resultados da simulagdo com a situacdo real medida para calibragem do modelo
computacional de modo a possibilitar testes de outras situacdes possiveis;

4. Analise comparando os resultados obtidos com os parametros aceitaveis definidos por lei.

3.1. Observacéao e medicdo em campo
As caracteristicas acusticas da rua sdo condicionadas pela interagdo entre sua morfologia (relagdo entre a
largura da rua/ altura dos edificios, continuidade e volumetria dos limites laterais, materiais de revestimento
do piso e fachadas, topografia) e as fontes sonoras (poténcia, geometria e localizacdo) (NIEMEYER, 2010).
Buscando entender essas caracteristicas, a etapa de observacdo e medi¢do consiste no levantamento
em campo de informacdes sobre a rua, o conjunto de elementos do seu contexto e as presentes fontes de
ruido através de medigdes, croquis e observacdes do cenario atual (tanto ambiental quanto morfoldgico e
material), de modo a ter uma aproximacdo do local e vivéncia do mesmo, além de destacar suas
caracteristicas, potencialidades e conflitos.
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3.1.1. Observagéo

O percurso comegou na praga ao lado do Centro Cultural do Banco do Brasil, local amplo e movimentado
em frente ao trecho da Rua Primeiro de Mar¢o onde muitos 6nibus contornam a Candeléria. Em seguida nos
encaminhamos para o0s locais predefinidos em funcdo dos pontos proximos aos edificios escolhidos para
nortearem a pesquisa. Tal analise se deu, além da medicdo, por meio de observacdo somada ao registro
fotogréfico (Figuras 4, 5 e 6), escrito e em croquis (Figura 7).

Figura 4 — Intenso fluxo de veiculos gerando um ambiente
hostil para os pedestres, que atravessam apressadamente
(Foto: Felipe Barros, 2019).

Figura 5 — A direita, calgada estreita, rua sobrecarregada de
veiculos entre edificios altos. (Foto: Felipe Barros, 2019).

Figura 6 —
Acima,
transito a
porta da
igreja
L N Nossa
]l o Senhora
- } =1 - do Monte
: i : Carmo.
(Foto:
Autor,
2019).

Figura7 — A
esquerda, limite
entre a Avenida
Gov. Carlos
Lacerdae o
comeco da Rua
Primeiro de
Marco e abaixo,
croqui do recorte
urbano estudado,
0 ponto preto no
mapa indica o
local do desenho

(Desenho: Autor, feito em campo, 2019).

3.1.2. Medigbes de NPS

Por consequéncia da diversidade de fontes e da variacdo temporal do ruido emitido, a medicdo instantanea do
nivel de pressdo sonora ndo basta para caracterizar 0 ambiente acustico em &reas urbanas. Como referéncia
para avaliacdo de ruido ambiental é adotado o Nivel de Pressdo Sonora Equivalente (LAeq) ponderado na
curva “A” (Figura 8), por defini¢do, “0 nivel que, na hipotese de poder ser mantido constante durante o
periodo de medi¢do, acumularia a mesma quantidade de energia acustica que os diversos niveis variaveis
acumulam no mesmo periodo” (ABNT, 2000).
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LAeg =10 log lzﬂhﬁ‘%

i=1

Onde:

Li ¢ o nivel de pressio sonora. em dB(A). lido em resposta rdpida (fusr) a cada dez
segundos, durante pelo menos cinco minutos:

n & o nlimero total de leituras.

Figura 8 — formula para obtengéo dos valores de LAeq (ABNT, 2000).

Para tal, as medicdes em campo foram feitas com o medidor integrador digital marca Instrutemp,
modelo ITDEC4080 e calibrador Instrutemp, modelo ITCAD5000, com fungéo para calculo automatico de
Nivel de Ruido Equivalente na curva "A" (LAeq) e do ruido de Pico na curva "C" (LCpk). Os niveis foram
medidos na escala A, expressa em dB(A) e utilizou-se o tempo de ponderacéo fast (rdpido) do medidor. As
medi¢cBes seguiram os procedimentos recomendados pela norma ABNT NBR 10151/2000 (Acustica -
Avaliacio do Ruido em Areas Habitadas Visando o Conforto da Comunidade), com aferigio do equipamento
dentro dos padrfes determinados para 0 ensaio e com o posicionamento a 1,20m acima do piso e afastado em
pelo menos 2,00m do limite de qualquer superficie refletora, tais como paredes, muros, etc.

Foram selecionados 10 pontos estratégicos para a realizacdo das medigoes do nivel de pressdo sonora,
com base na proximidade de bens de importante valor historico e cultural ao longo da via. Conforme exposto
no mapa da figura 9.
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Figura 9 — Mapa da Rua Primeiro de Marco (em vermelho) com os edificios histdricos (em laranja) e pontos de medigdo (em vinho).
Autor sobre mapa retirado do site ArcGIS.

PONTO  HORA DA MEDICAG(H) LOCAL OBSERVAGDES

Em fronte ao predio dos correlos (2m da fachada), ns

Loca! logo epée o sinal pessoas passando, afividade no prédio dos comeios, pesso

14:50 ’ : atravessando & rua, mulher falando ao celular, buzina de moto de funciondrios do prograr
diregio da rua Buenos Ax'res (na calcada oposta) . miinicipal *oentro préssnis®
506 mmacwgsn;e 3m & frente do terceiro portico de P o takirs
51 A aproximadaments 6m & frente da porta central da Igreja  Pessoas com crianga pequena tirando foto na enfrada da candelaria, som metdlioo aos 4n
Can’deiéfia da medigio
15:25 cE:n ;:':: fonte da praga Bardo de Drumond em frente 3 Trénsito infenso. buzi s, #ino 06 igrefa Cancleia
Buznas moderadas, préximo & um ponto de dnibos (do outro fado da rua), VLT passou
15:41 A aproximadamante 2m frente 4 Igreja de Nossa Senhora vezes durante 8 medigdo, passagem de um carrinho de mdo com 2 homens camegan
: do Mante do Carmo galdes d'agua, som pouco perceptve! de serra circular codando metal em 1
) estabelecimento do outro lado da rua
1556 :n"g;'l‘“d""’“"' 3m & frenta da porta esquerda 80 Pago. b, 45 semators, bibus feando, passage de 1 viaturs com sirene ligads, sho da igrek
16:05 Pc' imo:4 fabxa de: pedesie e frante. 80 Comvento 00 ¢ iyt e b o ot 0o Cariio, Buisina (&6 18.07h), VLT passod 1 vee
613 Préwimo & faixa de pedesire em frente &0 inicio da praga  Perto de uma barraquinha de milho, pessoas alravessando & rus, fundo bem arbonizado, |
XV homesn faloy alto {4s 16:14h), passou um grande caminhdo da CEDAE. VLT passando
Dentro do circulo de arvores da praga XV, depois da %
16:20 stz do General Osério R Ruido de decolagem do seroporto, VLT passando, som de péssaros a0 fundo
16:30 mgw&s;:a frente dgreja da kmandada e o, ako de moto passando {em um momento apenas)
*Todas as medigdes foram fetas em calgadas voltadas para 8 rua Primeiro de Mergo, com o medidor localzado & 1.2m acima do chio segundo a norma ABNT NBR 101512000 (Acistica -

Avaliagao do Ruido em Areas Habitadas Visando o Canforio da Comunidada)

Figura 10 — Ficha de campo 01 com informacdes dos pontos e momentos de medicdo (Planilha: Autores, 2019).
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LOCAL MEDIGAO

PONTO REFERENCIA ARQUIVO  DURAGAO LAEq
01 Em frente ao prédio dos correios (2m da fachada), na dire¢éo da rua
Buenos Aires (na calcada oposta) 1] 5MIN 76.0
02 Aproximadamente 3m a frente do terceiro portico de entrada do CCBB S02 5MIN 76.0
03 A aproximadamente 6m & frente da porta central da Igreja Candeléria S03 5MIN 69.1
04 Em frente a fonte da praga Bardo de Drumond em frente & Candelaria S04 5MIN 73.0
05 A aproximadamente 2m frente a igreja de Nossa Senhora do Monte do
Carmo S05 5MIN 13.0
06 Aproximadamente 3m a frente da porta esquerda do Pago Imperial S06 5MIN 76.9
07 Proximo a faixa de pedestre em frente ao Convento do Carmo s07 SMIN 72
08 Proximo a faixa de pedestre em frente ao inicio da praga XV 08 5MIN 73.0
09 Dentro do circulo de arvores da praga XV, depois da estatua do General
Osorio S09 SMIN 626
10 A aproximadamente 7m a frente & igreja da Irmandade de Santa Cruz
dos Militares S10 5MIN 76.0
*Medicoes feitas com o medidor integrador digital marca Instrutemp, modelo ITDEC4080 e calibrador Instrutemp, modelo
ITCADS5000

Figura 11 — Ficha de campo 02 relacionando os pontos aos seus respectivos valores medidos (Planilha: Autores, 2019).

3.2. Preparacdo do modelo e simulacdo no programa Soundplan

Para a avaliacdo da situacdo estudada, escolhemos o recurso de simulagdo computacional através do
programa Soundplan. Esse método consiste na preparacdo de um modelo digital a partir de informacdes
extraidas da base cadastral do centro da cidade fornecida pela prefeitura do Rio, o qual € utilizado para gerar
um mapa de ruido, através dos valores de LAeq e das caracteristicas morfolégicas do sitio: nimero de pontos
de calculo, altura do mapa em relacdo ao solo, nimero de reflexfes além dos indicadores de niveis sonoros,
topografia, volume e proximidade dos edificios.

Como ndo existem outras fontes sonoras significativas na area de estudo, a quantificagdo das emissdes
considerou apenas as vias de trafego (fonte linear), usando como base as informag6es de fluxo de veiculos
encontradas no site da CET RIO e no aplicativo “va de 6nibus” da FETRANSPOR, através dos quais foi
elaborado um histograma contendo a variacao do trafego sentido Centro/ Zona Norte pelas vias contidas no
recorte estudado em diferentes horérios do dia.

O mapa inicial e os cortes foram gerados considerando a Norma RLS90, a partir de uma malha de 5x5
para 0 mapa e 2,5 x 2,5 para os cortes, considerando 3 reflexdes com interpolacéo de 3x3.

3.3. Calibracéo do modelo

Para a calibracdo do modelo, foram utilizados os dados, obtidos em sitio, de NPS nos 10 pontos de medicédo
como parametros norteadores para assegurar a confiabilidade dos mapas gerados.

A calibracdo se deu a partir da comparacdo entre esses valores e os resultantes da simulacdo. O
primeiro resultado teve de ser revisado e, a partir de corre¢cbes com a inclusdo dos dados obtidos sobre a
porcentagem de veiculos pesados, estimada em fungéo das linhas de énibus, obteve-se o resultado coerente
exposto no item 4 (Analise de resultados). O fluxo considerado na Rua Primeiro de Marco foi de 25000
veiculos/dia, média das contagens na altura da Rua Sete de Setembro e Av. Presidente Vargas.
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Figura 12 — Histograma feito no Soundplan contendo a relagdo entre o fluxo de veiculos e as horas do dia na Rua Primeiro de Marco.
(Autores, 2019).

4. ANALISE DE RESULTADOS

Os resultados obtidos nesta pesquisa foram avaliados tendo como base 0s niveis de Pressdo Sonora (NPS)
aceitaveis definidos pelo uso e ocupacdo previsto para a rea em questdo segundo a Resolugdo SMAC N°
198 de 22 de fevereiro de 2002.

Em nivel nacional, a Resolugdo n° 1 do CONAMA (1990) determina como parametro para controle da
poluicdo sonora a adogdo dos valores estabelecidos pela NBR-10151, “Avaliagio do Ruido em Areas
Habitadas Visando o Conforto da Comunidade” (ABNT, 2000). No Rio de Janeiro, o Nivel Critério para
Avaliacdo (NCA) de ruido ambiental (Figura 14) é estabelecido pela similaridade entre a NBR 10151 e o
Zoneamento Municipal de Uso e Ocupagéo do Solo pela Lei 3268, 2001.

Figura 13 — Recorte da cidade do Rio de Janeiro com as APs, Figura 14 — Recorte da cidade do Rio de Janeiro com indicacéo da
com indicacdo da AP1, que contém a zona da éarea estudada zona (AC2) que contém a &rea estudada, a Rua Primeiro de Margo
(ampliada na imagem a direita). (Autores sobre mapa da estd indicada por uma linha vinho. (Autores sobre mapa da
legislagdo bairro a bairro, 2019) legislagdo bairro a bairro, 2019)
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Tivos de Arcas Periodo | Perfodo | Zoneamento Municipal
P Diurno | Noturno (por similaridade)

(zonas de preservagao,

Areas de sitios e fazendas 40 ay: [Undules dE  couseriacah
ambiental e zonas agricolas)
ZCVS. ZPVS. Areas Agricolas

Area eslrfl;_lm_eme residencial urbana 50 45 ZRU

ou de hospitais ou de escolas

Arc?a mista, predominantemente 55 50 7R 1.ZR 2. ZR 6. ZRM. ZOC

residencial

Area mista, com vocacio comercial e 60 ss |ZR3. 7R 4, 7R 5. ZUM. CB

administrativa de ZR. ZC, ZCS

Area predominantemente Industrial 70 60 ZP1, 71, 7Z1C.CB de Z1

Periodo diurno: 7:00 as 22:00 horas / Periodo noturno: 22:00 as 7:00 horas

Figura 15 — Nivel de Critério de Avaliacdo em dB(A). (ABNT, 2000).

O NCA para area (Area Central- AC2) corresponde a 65 dB (periodo diurno) e 55 dB (periodo
noturno). Os niveis de ruido de pico, de fundo e os valores méximos e minimos foram utilizados para
caracterizar a paisagem sonora da rua.

4.1. Mapa de ruidos horizontal da situagéo atual

Em toda a area que compreende a Rua Primeiro de Marco observou-se que os limites do Nivel de Presséo
Sonora se encontram acima do recomendado pela norma, que é para o periodo analisado (diurno) de 65 dB.
O ruido emitido pela linha de trafego se apresenta numa grandeza de 80-50 dB. O que significa que a linha
de fachada das edificagcBes que sd@o mais préximas a via, que € o caso da maioria dos bens histéricos dessa
regido, se encontra fora do limite aceitvel. Ao longo da Rua Primeiro de Margo pdde-se observar que na
fachada do CCBB e das edificagBes mais proximas a rua os niveis encontrados ficam em torno de 75-80 dB,
e os edificios que se localizam um pouco mais distantes, possuem o NPS, em suas fachadas, em torno de 70-
75 dB.

J& os edificios dispostos mais distantes da Rua Primeiro de Margo, principalmente os que se
encontram a norte desta via, tém seus entornos com valores de Nivel de Pressdo Sonora dentro dos limites.
Uma das razfes dessa diferente ambiéncia sonora deve-se ao fato de que nem todas essas vias locais d&o
acesso a veiculos, e, quando possuem acesso, este se da forma restrita.

350
0
50
- 500
510
s0.0
18]
a50 < N <= 700
oo « N+~ 750
50 - - %00
a0 < [N~ =50
|

Figura 16 — Mapa de ruido horizontal com indicacdo dos cortes para 0s mapas verticais. Obtido no programa Soundplan (Autores,
2019).

O mapa de ruido foi desenvolvido para a situacao existente, a nivel deste trabalho, apenas como instrumento
de andlise. Porém, além de proporcionar um conhecimento do ambiente sonoro da &rea estudada, podera
servir de subsidios para futuras propostas de intervencées no entorno da Rua Primeiro de Marco.
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4.2. Mapa de ruido vertical da situacao atual

Através das analises dos mapas de ruido verticais observa-se que as duas areas analisadas apresentam
caracteristicas acusticas distintas. No caso do Corte BB | CCBB, pode-se observar a intensifica¢do do ruido
urbano de trafego por reflexdo sobre as superficies das fachadas. Na outra situacdo, Corte AA | Praca XV, 0
campo aberto em um dos sentidos mostra a propagacao do ruido de trafego de forma mais dispersa, devido
ao alto nivel de absorcdo atribuido a ambientes abertos, onde ndo ha muitas superficies refletoras, ou de
proporcdes relevantes. Além disso, entende-se também que a verticalizacdo desses edificios tem a
capacidade de interferir nas condigdes sonoras do espaco. Nas duas situa¢Ges analisadas, todas as fachadas
frontais dos edificios historicos se encontram com o limite do Nivel de Pressdo Sonora acima do
recomendado pela norma.

Na fachada do CCBB analisada no Corte BB, o NPS anteriormente citado no item referente ao mapa
de ruido horizontal em torno de 75-80dB vai mudando de acordo com a dissipacdo do ruido no sentido
vertical, chegando a uma faixa de 70-75 dB no ponto mais alto da edificacdo. No corte AA, pode ser
observado claramente a diferenca de propagagao sonora nos dois lados dessa fonte linear (via de tradfego), no
primeiro caso onde existe uma edificacdo como barreira, gerando uma sombra acustica, e a propagacao desse
ruido em campo aberto, no sentido da Praca XV.

== 350
50 < I - 400
400 < I <= 450
450 < I <= 500
500 < [ <= 55,0
CORTE dA | FRARA KV 860 < <= B0.0
BOO < <= 50
Ba0 < <= 70,0
700 < I <= 750
750 < I <= mo0
a00 < | <= @50
sso < [

Figura 17 — Mapa de ruido vertical. Obtido
no programa Soundplan (Autores, 2019).
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5. CONCLUSOES

Constata-se, entdo, que as fachadas histéricas da area de estudo estdo submetidas a excessivos niveis de
pressdo sonora. Por se tratar de patriménio histdrico, as limitacGes de intervencGes para adequacdo nessas
fachadas podem inviabilizar o uso das areas mais expostas da edificacdo. O tradfego de veiculos, além de
gerar incbmodo nos usuarios com o alto nivel de ruido, também é caracterizado como uma das fontes
artificiais de vibragdo no meio urbano, que podem gerar além da incomodidade danos estruturais nas
edificacdes (GEVU, 2017).

Conclui-se que o recurso de mapeamento do ruido apresenta-se como uma excelente ferramenta de
planejamento urbano para estudar o problema da poluicdo sonora. Além disso, este se mostra eficiente tanto
nos momentos de diagnostico dos problemas, quanto nas estratégias para prevenir ou solucionar 0s mesmos.
Sendo, assim, uma fonte de informacg0es essenciais para a elaboracéo de ag¢fes visando o controle do ruido.
Embora o espaco urbano seja dindmico e suscetivel a modificagcbes em sua dindmica de fluxos e atividades
ao longo do tempo, devem ser estudados os efeitos dessas alteracdes.

Sabemos, pois que a boa comunicacdo verbal é um dos principais indicadores de qualidade no espago
publico urbano que, entretanto, tem sido gradualmente degradada, em funcdo do aumento do nivel de ruido
do trafego de veiculos. A oportunidade de encontrar pessoas e conversar com elas na cidade, algo antes
natural, passou a ser mais e mais dificil (GEHL, 1936).

Desse modo, faz-se importante para arquitetos e urbanistas considerar - além do impacto sobre bens
de valor histérico, artistico e simbélico - a influéncia do ambiente sonoro urbano para a qualidade das
relacfes sociais e de usos e vivéncias dos espacos. Deve-se, portanto, estudar propostas de intervencao que
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minimizem tais impactos e oferecam uma melhor perspectiva para o centro histérico da cidade do Rio de
Janeiro.
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