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Resumo

Dentre os conceitos de mobilidade urbana sustentavel, o TOD (Transit Oriented Development), ou
Desenvolvimento Orientado para o Transito, em portugués, € uma abordagem que utiliza os principios de
planejamento das cidades compactas e sustentaveis, promovendo vizinhangas mais “caminhaveis” e sua
integragdo com os transportes publicos. As estratégias TOD tém sido cada vez mais utilizadas ao redor do
mundo como resposta ao enfrentamento de desafios sociais, ambientais e econdmicos. Nesse contexto, sob
o ponto de vista econdmico, destaca-se que a ‘Tarifa Zero’ € uma politica nacional que visa implementar a
gratuidade nos transportes publicos coletivos, facilitando o acesso da populagdo a bens e servigos. No
Brasil, pelo menos 67 cidades adotam esta politica em seu sistema de transporte, dentre elas, o Municipio
de Marica, localizado no Estado do Rio de Janeiro, Brasil. Com base na contextualizagédo, tem-se como
objetivo a avaliacdo de um recorte territorial no Municipio de Marica sob a 6tica das cinco caracteristicas
principais que definem o conceito de TOD. A partir do diagndstico e avaliagdo do recorte escolhido, os
resultados demonstram as ligdes de mobilidade urbana que o territério pode oferecer as demais cidades
brasileiras, bem como as fragilidades que devem ser mitigadas em regiées como a apresentada, auxiliando
em seu desenvolvimento sustentavel.

1 INTRODUGAO

Em ambientes urbanos, o bom funcionamento das infraestruturas viarias é fundamental para
promover a conectividade, a acessibilidade e a qualidade de vida da populacdo. Em contexto
brasileiro, os eixos viarios, como as ferrovias e rodovias, foram grandes indutores da ocupagao
acelerada e do desenvolvimento dos centros urbanos, visto a possibilidade de facilitar os
movimentos pendulares entre habitagdo e trabalho (Abreu, 2022; Villaga, 2001). Mais tarde,
segundo Borsagli (2016), o fortalecimento do movimento moderno durante a década de 1920
tornou o automdvel o “simbolo do progresso, de status e de distingdo social” das metrépoles
brasileiras, gerando reflexos no planejamento e na setorizacdo das cidades, e negligenciando, por
vezes, a escala humana. Como resposta as fragilidades que se reproduzem em nivel global, o
Objetivo de Desenvolvimento Sustentavel 11 da Organizagdo das Nag¢des Unidas, que trata da
adaptacgéo de cidades e comunidades para que se tornem mais inclusivas, seguras e resilientes,
sugere que, até 2030, o aumento no acesso aos sistemas de transportes seja proporcionado,
melhorando, ainda, a urbanizagdo sustentavel (ONU, 2023). Tendo em vista a relevancia da
tematica, conceitos relacionados a sustentabilidade da mobilidade urbana e ao favorecimento da
escala do pedestre tém ganhado reconhecimento mundialmente, o que inclui o fortalecimento de
medidas e projetos que abordam tais questdes (Gillis; Semanjski; Lauwers, 2016).
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Dentre os conceitos de mobilidade urbana sustentavel, o TOD (Transit Oriented Development), ou
Desenvolvimento Orientado para o Transito, em portugués, € uma abordagem que utiliza os
principios de planejamento das cidades compactas e sustentaveis, promovendo vizinhangas mais
“‘caminhaveis” e sua integragédo com os transportes publicos (Fang et al., 2023; Redzuan et al.,
2022; VTPI, 2019). O entendimento de TOD também estd diretamente relacionado ao
favorecimento de altas densidades populacionais e ao uso misto do solo, ou seja, regides que
oferecam ampla disponibilidade de habitagbes, comércios, empregos e servigos localizados a
curtas distancias, incentivando que as populag¢des diminuam sua dependéncia pelos automéveis
ou que, ainda, priorizem o uso do transporte coletivo (Fang et al., 2023; Papagiannakis;
Yiannakou, 2022). Desta forma, faz-se necessario que as estagdes de transito estejam situadas
em centralidades que permitam o deslocamento a pé, com raios de 400m a 800m, que
representam de 5 a 10 minutos de caminhada (Redzuan et al., 2022). A partir das melhorias nas
infraestruturas que apoiam o transporte ndo-motorizado, um maior contingente de viagens pode
ser realizado por meio de caminhadas ou do ciclismo, permitindo a redugdo do total de
deslocamentos realizados por automéveis (VTPI, 2019). Além disso, ao serem criados ambientes
mais amigaveis e atraentes aos pedestres e ciclistas, sdo melhorados, consequentemente, a
seguranga urbana, devido a maior vitalidade das ruas (Papagiannakis; Yiannakou, 2022).

De acordo com VTPI (2019), o conceito de TOD pode ser descrito por meio de cinco
caracteristicas principais, sendo elas: (1) o bairro é projetado para o ciclismo e a caminhada, com
instalacbes adequadas e condi¢cdes de rua atraentes; (2) as ruas tém boa conectividade e
recursos redutores de velocidade (traffic calming) para controlar o trafego de veiculos; (3) o
desenvolvimento de uso misto inclui lojas, escolas e outros servigos publicos, além de uma
variedade de tipos e pregcos de moradias em cada bairro; (4) o gerenciamento de estacionamentos
deve incentivar uma reducdo na quantidade de solo destinado a este uso, associando a economia
de custos com a reducao do uso de automoveis; e (5) as paradas e estagdes de transito devem
ser convenientes, confortaveis e seguras, com recursos como areas de espera confortaveis,
comerciantes, banheiros publicos, sinalizagdo e ferramentas de navegagdo multimodal. Deste
modo, entende-se que a investigacdo destas cinco caracteristicas permite compreender a
qualidade de planejamento das cidades sob o ponto de vista da mobilidade urbana, ou ainda,
prever como estas podem ser adequadas para atender aos principios de TOD.

Segundo Fang et al. (2023), as estratégias de TOD tém sido cada vez mais utilizadas ao redor do
mundo como resposta ao enfrentamento de desafios sociais, econdmicos e ambientais. Sob o
ponto de vista social e ambiental, Redzuan et al. (2022) estudaram as possibilidades de
integracao do TOD com as orlas maritimas, demonstrando que aspectos como “legibilidade” e
“conectividade” sdo conceitos fundamentais para melhorar o acesso e a relagao dos pedestres
com a paisagem hidrica. Por outro lado, considerando aspectos econdmicos, o TOD também pode
ser considerado uma ferramenta de equidade social, uma vez que é capaz de melhorar as opgodes
de viagem e a acessibilidade de familias de baixa renda, por meio de transportes coletivos ou nao-
motorizados (VTPI, 2019). Nesse contexto, destaca-se que a ‘Tarifa Zero’ € uma politica nacional
que visa implementar a gratuidade nos transportes publicos coletivos, facilitando o acesso da
populagcédo a bens e servicos. No Brasil, pelo menos 67 cidades adotam a politica da Tarifa Zero
em todo o seu sistema de transporte (Carranca, 2023), dentre elas, o Municipio de Marica,
localizado no Estado do Rio de Janeiro, Brasil. Com base na contextualizagao apresentada, faz-se
necessario o estudo de estratégias de mobilidade urbana que possam se integrar ao planejamento
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sustentavel das cidades, visando a valorizagao dos recursos naturais, a acessibilidade e qualidade
de vida.

2 OBJETIVO

Dentre os municipios localizados no Estado do Rio de Janeiro, Marica se destaca como exemplo
positivo de mobilidade urbana sustentavel devido a oferta de 6nibus e bicicletas que transitam
com Tarifa Zero desde 2014, beneficiando aproximadamente 170 mil habitantes. Assim, entende-
se que seus bairros centrais do municipio, que apresentam maior consolidacdo da malha viaria e
maior disponibilidade de servicos e equipamentos publicos, foram adequados para melhorar a
integracdo da mobilidade com o espago urbano, o que indica a relevancia do estudo da area.
Portanto, tem-se como objetivo a avaliagdo de um recorte territorial no Municipio de Marica sob a
otica das cinco caracteristicas principais de Desenvolvimento de Transito Orientado (TOD),
descritas por VTPI (2019). A partir desta avaliagdo, espera-se levantar as ligdes de mobilidade
urbana que o territério pode oferecer as demais cidades brasileiras, bem como as fragilidades que
devem ser mitigadas, auxiliando em seu desenvolvimento sustentavel.

3 METODO

O método deste estudo é estruturado em quatro etapas. Na primeira, buscou-se compreender as
cinco caracteristicas principais do conceito de TOD, com base na definicdo encontrada na
Enciclopédia Online de Gerenciamento da Demanda de Transporte (TDM), um dos recursos de
informacdes mais abrangentes do mundo acerca das estratégias de gerenciamento de mobilidade,
e mantida pelo Victoria Transport Policy Institute, ou Instituto de Politicas de Transporte de
Victoria, em portugués VTPl (2019), do Canada. A segunda etapa consistiu na escolha e
caracterizagdo de um recorte territorial localizado no Municipio de Marica, Estado do Rio de
Janeiro. A terceira etapa trata do diagndstico da regiao com foco nas caracteristicas de TOD. Para
tanto, foram levantadas informagbes historicas, demograficas e socioecondmicas da area.
Finalmente, na quarta etapa, séo listadas as licbes que o estudo de caso pode oferecer as
cidades brasileiras que busquem implementar politicas como a Tarifa Zero, bem como séao
sugeridas as diretrizes que podem mitigar as fraquezas locais e orientar o desenvolvimento
sustentavel da regido.

Para o levantamento da primeira caracteristica, “o bairro é projetado para o ciclismo e caminhada,
com instalagbes adequadas e condicbes de rua atraentes”, os Sistemas de Informacgdes
Geograficas (SIG) e a analise por meio de imagens satélites foram utilizados como ferramentas
para a compreensao do atual desenho de ciclovias e estagdes de bicicletas, bem como dos ativos
que servem de suporte a atratividade das ruas. Por sua vez, para o levantamento da segunda
caracteristica, “as ruas tém boa conectividade e recursos redutores de velocidade (traffic calming)
para controlar o trafego de veiculos”, utilizou-se como estratégia a analise da malha viaria e de
sua hierarquia, de modo a compreender os padrbées de velocidade locais. Para a caracteristica
trés, “o desenvolvimento de uso misto inclui lojas, escolas e outros servigos publicos, além de
uma variedade de tipos e pregcos de moradias em cada bairro”, a estratégia consistiu no
levantamento de equipamentos diversos, como postos de saude, escolas e pragas, de modo a
avaliar seu atendimento dentro de um raio de 500m (distancia confortavel para caminhadas). Para
a caracteristica quatro, “o gerenciamento de estacionamentos deve incentivar uma redug¢do na
quantidade de solo destinado a este uso, associando a economia de custos com a redugdo do
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uso de automoveis”, a analise considerou o levantamento do total de estacionamentos privativos
locais. Por fim, na caracteristica cinco, “as paradas e estagcbes de transito devem ser
convenientes, confortaveis e seguras, com recursos como areas de espera confortaveis,
comerciantes, banheiros publicos, sinalizacdo e ferramentas de navegacdo multimodal’, foram
levantadas as estagdes de transito e sua qualidade no atendimento dos aspectos listados,
considerando seu atendimento em um raio de 400 metros.

4 ESTUDO DE CASO

Marica € um municipio de aproximadamente 362 km?, localizado na faixa litorAnea da Regiao
Metropolitana do Rio de Janeiro, Brasil (Figura 1). Destaca-se que fatores como a geomorfologia,
a hidrografia e a proximidade com os eixos viarios podem ser considerados como principais
indutores de seu desenvolvimento urbano. Atualmente, apenas 19,85% da regido é classificada
como area urbana, onde pode ser observada uma ocupagdo de média densidade situada,
sobretudo, ao longo das rodovias e do complexo lagunar. De acordo com IDR (2022), o numero
total de veiculos cadastrados aumentou significativamente ao longo da ultima década, passando
de 35.223, em julho de 2010, para 76.001, em outubro de 2021. Segundo o Plano de Mobilidade
Urbana de Marica (Marica, 2022), o sistema de transporte coletivo urbano é operado, desde de
2014, pela Empresa Publica de Transportes (ETP), estatal do municipio. As linhas de transporte
coletivo sob responsabilidade da ETP possuem Tarifa Zero, ou seja, o usuario é isento de
pagamento pela prestacdo de servigcos. Mais tarde, a mesma empresa foi responsavel pela
implementacdo de um sistema municipal de compartihamento de bicicletas, conhecidas
popularmente por “Vermelhinhas” (Marica, 2022), que também possuem servigo gratuito. O
sistema conta com 20 estagdes de bicicletas situadas nos bairros mais populosos da regido, como
Parque Nanci, Centro, Sdo José do Imbassai, Itaipuacu e Ponta Negra.

Com base no carater historico da regido central, que dispde de um maior numero de atrativos
turisticos, ampla variedade de equipamentos publicos e maior concentragdo de estacbes de
bicicleta em comparagao aos demais bairros do Municipio (11 estagdes em um total de 20), esta
foi selecionada como estudo de caso para a avaliagao das cinco caracteristicas principais de TOD
(VTPI, 2019). O recorte contempla os bairros de Parque Nanci, Mumbuca, Itapeba, Centro,
Flamengo e Aragatiba, e estd em destaque na Figura 1.
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Figura 1. Localizagéo do recorte utilizado como estudo de caso, no municipio de Marica (RJ).

5 RESULTADOS

Sao apresentados a seguir os cinco itens que caracterizam uma cidade adequadamente
desenvolvida para o transito utilizando a regido central de Marica como estudo de caso.

5.1 Aspecto 1: “O bairro é projetado para o ciclismo e caminhada, com instalagées
adequadas e condi¢oes de rua atraentes”

Para avaliacdo desta caracteristica, trés principais aspectos foram considerados com apoio do
SIG: a localizagao das estagdes de bicicletas compartilhadas; a disponibilidade de ciclovias ou
ciclofaixas; e a localizagdo de ativos turisticos que representem destinos importantes para a
populagéo residente, justificando sua locomocgéo a pé (Figura 2). Conforme explicitado, o recorte
territorial apresenta 11 das 20 estagdes de bicicleta disponiveis no Municipio, atendendo a maior
parte da populagdo residente, quando considerado um raio de 400 m. Embora as ciclofaixas
conectem uma significativa parcela das estacdes, destaca-se que algumas destas possuem baixa
ou nenhuma conectividade com o sistema, o que impede maiores oportunidades de deslocamento
seguro pelo territério. Esta situagao € ressaltada, principalmente, nos bairros de Parque Nanci e
Itapeba, que possuem duas orlas que poderiam ser integradas ao sistema; no bairro de Flamengo,
onde é observada a falta de integracdo com as ciclofaixas situadas nas Rodovias RJ-106 e RJ-
114; e em toda a porgéo oeste da Lagoa de Marica, que n&o possui qualquer elemento de acesso
para pedestres e ciclistas. Por outro lado, observa-se como pontos positivos a disposicao das
estacdes, visto que estdo situadas nas proximidades de elementos histéricos e culturais,
configurando atratividade para os percursos.
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es das "vermelhinhas", em Marica.

Exemplo de ciclofaixa no Municipio de Marica.

Legenda
® Bicicletarios
Bicicletarios - raio de 400 m
—— Rodovias

Figura 2. Ciclovias e estagdes compartilhadas na regido central de Marica.

5.2 Aspecto 2: “As ruas tém boa conectividade e recursos redutores de velocidade (traffic
calming) para controlar o trafego de veiculos”

A avaliacido desta caracteristica levou em consideragao a analise do tracado viario, bem como de
sua hierarquia, de modo a compreender a conectividade entre as vias e os padrdes de velocidade.
Tendo em vista que a regido central foi uma das primeiras a sofrer com processos de
urbanizagédo, o sistema viario apresenta uma malha mista, predominantemente organica em
regides antigas, e ortogonal em quadras recentemente parceladas. Consequentemente, observa-
se um sistema de baixa conectividade entre vias, o que impacta na fluidez dos veiculos e nas
menores possibilidades de acesso aos bairros. Além disso, ao avaliar a hierarquia do sistema
viario, nota-se que o territério € majoritariamente composto por vias locais, ou seja, aquelas que
permitem velocidade maxima de 30 km/h. Uma menor parcela de vias & caracterizada como
arterial, que permite velocidade de 60km/h; além das Rodovias RJ-106 e RJ-114, que permitem
velocidades de até 110km/h.

Ao serem avaliados os elementos redutores de velocidade (traffic calming), principalmente em
vias que possuem brusca transigdo entre transito lento e rapido, nota-se que apenas algumas
adotam tais recursos, por meio do uso de faixa de pedestres ou da indicagdo de cruzamentos e
paradas obrigatérias, por exemplo. Deste modo, identifica-se como oportunidade a adogao de
estratégias que aumentem a seguranga dos pedestres.
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5.3 Aspecto 3: “O desenvolvimento de uso misto inclui lojas, escolas e outros servigos
publicos, além de uma variedade de tipos e pre¢os de moradias em cada bairro”

A avaliacdo de usos mistos na regido central de Marica consistiu no levantamento de
equipamentos diversos, como escolas, pragas, postos de saude e edificios administrativos, de
modo a avaliar seu atendimento dentro de um raio de 500 metros para a populagdo do entorno.
Os resultados desta analise indicaram uma ampla disponibilidade de equipamentos localizados a
curtas distancias, sobretudo pracas, escolas e comércios, demonstrando as possibilidades de
realizacdo de atividades que ndo dependam de automoveis. Por sua vez, ao serem analisadas as
tipologias habitacionais, nota-se que a regido central também possui boa diversidade, o que inclui
a presenca de edificagdes unifamiliares e multifamiliares, localizadas em vias publicas ou
condominios privados. Edificios mistos (com térreo comercial e demais pavimentos residenciais)
sdo também encontrados com maior predominancia no bairro do Centro, contribuindo para a
criacdo de fachadas vivas e para a seguranga publica (Jacobs, 1961). A Figura 3 apresenta os
equipamentos levantados para a area. Destaca-se que apenas uma amostra do total de
equipamentos foi destacada nesta analise, logo, outros servigos essenciais, como bancos,
mercados e comeércios diversos nao foram ilustrados, embora também contribuam para a
vitalidade das vias.

Exemplo de edificagdo comercial no Centro de Marica.

Legenda

® Equipamentos de salide
Equipamentos de satde - raio de 500 m
Equipamentos de educagdo
Equipamentos de educagdo - raio de 500 m
® Pragas
Pragas - raio de 500 m
®  Sede Municipal
Sede Municipal - raio de 500 m
= Rodovias

Figura 3. Equipamentos publicos que configuram o uso misto da regido central de Marica.

5.4 Aspecto 4: “O gerenciamento de estacionamentos deve incentivar uma redugido na
quantidade de solo destinado a este uso, associando a economia de custos com a
reducao do uso de automoéveis”

A avaliacao deste critério consistiu no levantamento de estacionamentos privativos locais, a fim de
compreender se 0 numero de vagas disponibilizado € capaz de impactar no uso do solo, por meio
da reducdo do contingente de veiculos estacionados nas vias. Como resultados, foram
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identificados somente quatro estacionamentos no recorte territorial, todos situados no Centro, em
um raio maximo de 1km. Embora poucas informagdes tenham sido encontradas acerca destes
servigos, foi observado que se tratam de estacionamentos de pequeno porte que cobram, em
média, R$ 8,00 por diaria (valor referente ao més de junho de 2023). Tendo em vista que o estudo
de caso se corresponde a uma regido de densidade populacional média, com alta qualidade no
que se refere ao transporte publico, infere-se que os estacionamentos privativos sejam uma
estratégia de comportar o volume de veiculos presentes ao longo da semana nos centros
comerciais, visto que a pratica de estacionar na via € pouco comum na regido. Desta forma,
apesar do total de estacionamentos ser considerado suficiente para a demanda, entende-se que
estes poderiam estar dispostos de modo disperso ao longo do territorio, preferencialmente

associados as estacdes de 6nibus e de bicicletas compartilhadas.

5.5 Aspecto 5: “As paradas e estagoes de transito devem ser convenientes, confortaveis e
seguras, com recursos como areas de espera confortaveis, comerciantes, banheiros
publicos, sinalizagao e ferramentas de navegagao multimodal”

Finalmente, a avaliagdo da ultima caracteristica TOD consistiu no levantamento e avaliagcao da
situagcado atual das estagdes de Onibus (Figura 4). Ao todo, foram identificadas 64 paradas ao
longo do recorte, demonstrando que a atual distribuicdo de linhas atende a todos os bairros
analisados. Ao ser considerado um raio de 400m, nota-se que 0 acesso é também realizado a
curtas distancias. Ao serem avaliadas as estacbes, adotando como parédmetro o mobiliario e a
seguranga do usuario, notou-se que a maioria possui bancos de espera, elementos de cobertura,
lixeiras, e elementos informativos sobre o transporte publico local. No entanto, ndo é possivel
afirmar que todas oferecem seguranga ao usuario, uma vez que as estacdes localizadas em
rodovias, por exemplo, ndo contam com comércios locais ou ampla movimentagao de pedestres.

Exemplo de 6nibus gratuito, em Marica.

Legenda

® Pontos de Gnibus
Pontos de 6nibus - raio de 400 m
= Rodovias
— Cobertura de Linhas EPT
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5.6 Discussado dos resultados

Em termos gerais, o estudo realizado na regido central de Marica permitiu constatar que, dentre
as cinco caracteristicas de TOD, somente duas sdo completamente atendidas, enquanto trés sao
parcialmente atendidas. Considera-se que o Aspecto 1 e o Aspecto 3 estdo adequados ao estudo
de caso, visto que a grande diversidade de atividades desenvolvidas na regido, na escala do
pedestre, é capaz de ativar o espago publico e gerar maiores oportunidades de lazer e interagéao
social ao ar livre. Por outro lado, quando considerado o Aspecto 2, entende-se que as falhas
podem estar relacionadas ndo apenas com o tragado organico, o que resulta na baixa articulagéo
entre quadras, como também na configuracdo dos condominios privados, que dificultam a criacao
de percursos ativos ao longo das orlas de lagoas. Nesse sentido, sugere-se que seja realizado um
estudo visando a continuidade das ciclovias e ciclofaixas ao longo da lagoa, permitindo a
formagao de um sistema continuo, que melhore a relagdo dos habitantes com o territério e com a
paisagem hidrica. Ao mesmo tempo, considera-se que o tragado organico dificulta a construgao
de mapas mentais para aqueles que ndo estdo tdo familiarizados com o centro de Marica.
Tragados reticulares e regulares, portanto, permitiriam a construgdo rapida de um mapa mental
para qualquer usuario. Adicionalmente, o uso de elementos redutores de velocidade, como
trechos das vias elevadas, sobretudo nos cruzamentos, e efeitos sonoros, é também sugerido em
regides que apresentam brusca transigao de velocidade entre vias.

Os Aspectos 4 e 5 obtiveram menor destaque na avaliacdo do estudo de caso, devido a auséncia
de informagdes complementares para sua compreensao. No caso do Aspecto 4, por exemplo, o
levantamento realizado acerca dos estacionamentos privativos nao foi capaz de informar o total de
veiculos que frequentam o ambiente, dificultando a compreensao a respeito da demanda de vagas
necessarias. Nesse caso, a intermodalidade entre estacionamentos privativos e demais estacdes
de 6nibus ou de bicicletas compartilhadas, seria capaz de ativar os espacos e aumentar as
opgdes de locomogao no municipio. Ja no Aspecto 5, embora as estagdes de dnibus possuam
elementos compativeis aos descritos por VTPI (2019), a seguranga nao € garantida em regides
remotas, como na RJ-106. Nesse sentido, o incentivo a criagcdo de pequenos comércios e
equipamentos de uso coletivo seriam capazes de aprimorar a vitalidade das ruas, aumentando a
segurancga.

6 CONSIDERAGOES FINAIS

O Centro de Marica apresenta um grande incentivo ao uso do transporte publico e nao-
motorizado, contribuindo para a sustentabilidade e para a vitalidade da regido. Sob o ponto de
vista de TOD, a avaliagdo realizada permitiu a observacdo dos esforcos que tém sido
empenhados em uma das regides mais importantes de Marica, de modo a adapta-la e conecta-la
aos modais gratuitos implementados a partir de 2014.

Ressalta-se, contudo, que as indicagbes de TOD exploradas neste estudo nao refletem a
totalidade dos tipos de ocupacgao e das necessidades de adensamento do Municipio de Marica,
visto que o mesmo também €& composto por nucleos distintos, como o litoraneo e o rural, que
também devem ser plenos de usos e atividades cotidianas. Sob esse aspecto, a densidade e a
compacidade do espacgo urbano, bem como apresentado na area central, ndo devem ser
consideradas absolutas para o alcance da qualidade de vida. Trata-se, portanto, da necessidade
de se estabelecer um equilibrio dinamico entre a densidade de determinadas parcelas do
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territorio, e da predominancia de areas livres em outras, permitindo que ambas possam se
intercalar.

Além disso, é destacado que o movimento pendular de mobilidade urbana ndo deve decorrer por
usos cotidianos ou atividades ordinarias. Tendo em vista a escala macro, politicas nacionais como
a ‘Tarifa Zero’, quando aplicadas em cidades com menores oportunidades de acesso ao emprego
e servicos, impdem que a populagdo se desloque para realizar atividades cotidianas, gerando
efeitos a médio prazo, como o espraiamento urbano por meio do mercado imobilidario de
loteamentos unifamiliares, situacdo que pode ser percebida em Marica. Por outro lado, em escala
micro, a mobilidade urbana subsidiada pela ‘Tarifa Zero’ tende a incentivar o uso de modos ativos,
como o compartilhamento de bicicletas, bem como promover a vitalidade das ruas e das fachadas.
Assim, o recorte territorial apresentado se assemelha aos efeitos gerados em escala micro.

Sendo assim, recomenda-se que estudos futuros avaliem o contraste presente na regido central
com os demais bairros do Distrito Sede, visto que os bairros ao norte da RJ-106 possuem menor
densidade populacional e menos atrativos urbanos, resultando, consequentemente, em uma
acessibilidade reduzida e em novas caracteristicas a serem exploradas. Além disso, estudos
futuros poderiam avaliar a qualidade das ruas mistas por meio de diversos aspectos, como:
largura da calgada, arborizacdo ou cobertura vegetal existente, seguranca, presenca de fachadas
ativas, entre outros. Espera-se que a avaliagado apresentada permita o aumento das discussbes
acerca da adaptagdo do conceito de TOD em regides metropolitanas consolidadas, melhorando a
qualidade do transito e a sustentabilidade das areas envolvidas.
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