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1INTRODUCAO

Os sistemas de transportes sao fundamentais para o desenvolvimento e
manutencao das cidades, tendo um papel de destaque na consolida¢do das malhas
urbanas. Na Revolugdo Industrial no século XIX o ferro comegou a ser produzido e
usado em maior escala, sendo utilizado na fabricagao dos trilhos do trem, meio de
transporte que facilitaria movimentos de locomocdo com mais rapidez e conforto,
instalado assim em muitos locais no mundo, ndo sendo diferente com Sao Paulo.

A mobilidade urbana é caracterizada por deslocamentos realizados na cidade pelos
seus moradores e transeuntes pelos mais determinados objetivos: trabalho, estudo,
lazer, etc., ou seja, tem objetivo de dispor esses movimentos com fluidez e
praticidade, podendo ser relacionados mais de um modal de transporte em uma
mesma via (RIBEIRO, 2017).

A area de intervengao esta localizada na Zona Leste do municipio de Sao Paulo, é
composta pelos distritos de Vila Prudente, Sao Lucas, Sapopemba e Sao Mateus.
Grande parte de seu territério é considerado precario e os movimentos pendulares
continuaram com caminhos muito dificeis aos usuarios, e ja que as necessidades
criam iniciativas para se construir infraestruturas de baixo custo e rapidamente
(LEFEBVRE,1968), entao atualmente se destaca devido ao transporte sobre trilhos
ter sido ampliado.

O sistema implantado foi o Monotrilho Linha 15-Prata, que se desloca sobre um
tnico trilho e é considerado de maior custo beneficio e menor tempo de construgao
(PASQUALETTO; SOUZA, 2014). Criando-se pequenos pontos de barreira durante
a construcao, e depois de finalizado, o modal por si s6, torna-se uma barreira urbana
Unica, cortando e separando a cidade e deixando automaticamente espagos
individuais, que sem usos e completamente abandonados, demonstrando que o
impacto da ruptura da paisagem urbana nao foi devidamente tratado.
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2 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Foram realizadas pesquisas para se compreender o contexto historico e como houve a fundacao,
urbanizacdo e ocupagdo da area; ja para a retirada de informagdes atuais utilizou-se sites e programas
relacionados ao urbano, como Qgis, GeoSampa, Google Earth e Google Maps.

Efetuaram-se também levantamentos “in loco” e estudos de caso, sendo recolhidos materiais fotograficos e
elaborando um questionario para entrevistar moradores ou pessoas que frequentam o local.

E apds identificacdo das potencialidades e fraquezas foram evidenciadas mudangas e consequéncias
causadas durante e depois de sua construgio e quais foram as rea¢des de satisfacdo ou ndo para as pessoas
que se apropriam tanto do transporte quanto dos espagos em seu entorno. Buscando propostas ou ag¢oes
que possam diminuir impactos causados pelo mesmo, sendo essas de cunho ambiental, social e econémico
e priorizando assim, o pedestre e os incentivando cada vez mais a apropriagao do local.

Através das analises, buscou-se evidenciar o que ocorreu ou nao; o que mudou ou nao; e se tiveram
consequéncias ou nao; propondo assim para os espagos residuais novas formas uso, ao passo que esses
possam levar algum sentimento e melhor bem-estar nao sé para os que permanecem ali, mas também para
0s que possam estar sO de passagem, independente do modal de transporte que estiver utilizando.

3 RESULTADOS E DISCUSSAO

Nota-se que os trilhos tiveram influéncia na expansao da cidade, contribuindo para o desenho urbano, com
tecnologias que a conectou, trouxe capital, e, até hoje, ainda se mantém essa relagdo de desenho urbano
induzido pelos sistemas de transporte.

A area das trés subprefeituras - Vila Prudente, Sapopemba e Sao Mateus, apds a implantacdo do Monotrilho
Linha 15 Prata induziu uma série de ajustes no desenho urbano que como observado nessa pesquisa
possuem aspectos positivos e negativos para os moradores e usudrios. Com isso as caracteristicas da regidao
estdo mudando aos poucos, com a valorizagao decorrente dos ajustes territoriais e do préprio sistema de
transporte ha um maior investimento do mercado imobiliario, mas infelizmente sem solugao alguma para
os assentamentos precarios. Em relacdo a massa arbdrea e aéreas de drenagem nao foi feita nenhuma agéo
a respeito ja que as enchentes continuam causando transtornos anualmente para aqueles que ali vivem ou
frequentam.

Os espagos residuais deixados com a construgao do monotrilho estdo sem sinalizacdo para pedestres e
ciclistas, falta de arborizacdo e alguns moradores de rua se apropriam desses locais. E, apesar de ser uma
area mapeada e monitorada devido aos grandes alagamentos e enchentes, toda essa estrutura de espagos
residuais ndo apresenta solugdes que mitiguem esses problemas, além do proprio déficit de areas verdes
em toda a regido.

Dentro deste contexto, o projeto buscou solugdes para a drea, em relacdo ao social, ambiental e economia
todas conectando-se entre si, com o objetivo de criar transposicoes e fluidez em uma barreira urbana fixada
em um local - que nao necessariamente deveria estar la. Também se buscou “quebrar” fluxos lineares e
setorizagdes nao utilizadas, criaram-se entao linhas mais organicas constituidas pela paginacao de piso e
biovaletas para melhoria da drenagem, além da adogao de arboriza¢des especificas para composigao da
paisagem urbana e mobiliarios adequados de acordo com cada uso sugerido.
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As propostas se dao, nos espagos acima descritos com o proposito de fomentar a educagdo ambiental por
meio da criagdo de areas verdes e permeaveis, com aplicacao de elementos e técnicas de infraestrutura verde
para minimizar os problemas de drenagem, também, foi proposta uma horta urbana comunitaria para a
inser¢ao de praticas sustentaveis para populacao local.

Trazendo mais cultura para todos, foram propostas arte urbana nas empenas cegas dos edificios das
estagOes, a0 mesmo tempo em que produz espagos livres ptblicos qualificados em areas deficitarias desses
equipamentos para atividades esportivas e lazer; voltadas também a inclusdo de todas as idades; e
centralidades para gerar economia e os moradores precisam se deslocar para realizar suas atividades diarias
para outros locais da cidade.

Atendendo a mobilidade e caminhabilidade, para melhor circulagao, foi proposto a separagao de fluxos
entre pedestres, veiculos e bicicletas, tendo em vista também melhor iluminacao e arborizacdo e usos de
terrenos que estao subutilizados ou nao utilizados, agregando-os ao corredor verde propondo os mesmos
usos.

4 CONCLUSAO

Conclui-se que por meio da adogao de elementos de infraestrutura verde correlacionadas aos espacos livres
publicos é possivel minimizar e, em alguns casos até extinguir problemas comuns na cidade como os
alagamentos e ilhas de calor que impactam na qualidade de vida das pessoas. Ao mesmo tempo, foi
possivel, ainda, levar construir uma paisagem urbana interessante com a composicao vegetal e arte urbana
junto as grandes estruturas de concreto do sistema de transporte. Assim o objetivo do trabalho foi alcancado
com a democratizagao dos espagos, garantindo o direito a cidade a todos.

Os impactos positivos esperados com a implantagao do projeto €, principalmente, a mitigacdo dos riscos
constantes de alagamentos, reduzir os impactos causados também por desconfortos climaticos, nas
especificas areas com ilhas de calor, e a melhoria do espago publico por meio da conexao, caminhabilidade
e equipamentos urbanos exclusivamente pensados para atender a necessidade de cada area especifica do
perimetro, devolvendo o direito a cidade aos moradores e atenuar também, processos considerados
histdricos, sendo esses, principalmente de urbanizacdo de varzeas e transeuntes desses bairros como
colocado por Lefebvre (1968).
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