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RESUMO

Este trabalho focaliza a importancia de se estimular o desenvolvimento de
centralidades em zonas intersticiais, entre o centro e as periferias urbanas, como
forma de atenuar a pegada ecoldgica dos bairros periféricos pela redugao dos
deslocamentos. Nessa l6gica, o objetivo deste trabalho é avaliar se os entornos dos
terminais periféricos do Eixo Anhanguera, em Goiania, desempenham o papel de
centralidades urbanas no atendimento as necessidades cotidianas dos usudrios de
suas linhas alimentadoras. Trata-se de uma pesquisa desenvolvida no ambito da
iniciagao cientifica e que traz resultados parciais acerca do objeto em andlise. Os
procedimentos metodologicos compreendem o estudo do uso do solo e a aplicagao
de indicadores de grau de interagao de atividades urbanas como recursos para
avaliar a vitalidade dos entornos dos terminais, com vistas a concluir se
desempenham ou nao a func¢ao de centralidades. Os resultados demonstram as
fragilidades que impactam na nao efetivacao de centralidades nos entornos dos
terminais, destacando-se a escala de ocupagao das arquiteturas e a pouca
diversificagdo dos usos. Sendo assim, o estudo evidencia a projecio que as
atividades e formas urbanas detém na consecucao de um projeto de cidade
sustentavel e voltada as pessoas.

Palavras-chave: Cidade policéntrica, Desenho urbano, Deslocamentos sustentaveis.

ABSTRACT

This work focuses on the importance of stimulating the development of centralities in
interstitial zones, which are placed between the center and the urban peripheries, as a way to
attenuate the ecological footprint of peripheral neighborhoods by reducing displacements. In
this logic, this work aims to evaluate whether the peripheral terminals surroundings of
Anhanguera Axis, in Goidnia, configure urban centralities in meeting daily needs of their
feeder lines users. This research belongs to a scope of scientific initiation and brings partial
results about the object under analysis. The methodological procedures include the study of
land use and the application of indicators related to the degree of urban activities interaction
in order to assess the vitality of terminals surroundings as to conclude whether, or not, do
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they configure urban centralities. The results shows the weaknesses that impact on the non-
effectiveness of centralities in terminals surrounding areas, about which we highlight the
occupation scale of the architectures and the incipient diversification of activities. Thus, this
study presents the projection that both urban forms and activities have in achieve a
sustainable city project aiming at people.

Keywords: Policentric city, Urban design, Sustainable displacements.

1INTRODUCAO

Os intersticios urbanos sdo espagos estratégicos a ampliacdo da qualificacdo da infraestrutura urbana, no
sentido centro-periferia, assim como sao regides que, em geral, apresentam um maior nimero de vazios
urbanos, que intensificam a segregacao socioespacial das populagdes periféricas (SANTOS, 1990). Tendo
em vista esse cenario, este artigo tem como objetivo analisar a qualificagdo, em termos de uso e forma
urbana, dos entornos dos terminais de dnibus urbanos situados nas periferias do Eixo Anhanguera, em
Goiania. Esses equipamentos (Padre Pelagio e Novo Mundo) se situam em importantes zonas intersticiais
da capital e abarcam, através da abrangéncia de suas linhas alimentadoras, uma grande parcela de sua
mancha urbana (Figura 1). Pretende-se verificar se os entornos desses terminais conformam centralidades
capazes de atender as demandas cotidianas das populagdes servidas pelas linhas alimentadoras, de modo
a atenuar a necessidade de deslocamento para o Centro e impactar positivamente na pegada ecoldgica
dessas comunidades periféricas.

Figura 1 - Eixo Anhanguera e a amplitude de alcance dos seus terminais periféricos
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Fonte: Autoras, adaptado de Prefeitura de Goiania (2014)
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2 REVISAO BIBLIOGRAFICA

Quando se aborda a necessidade de reduzir deslocamentos e emissdes de CO2 na cidade contemporanea,
deve-se ter em mente que o objetivo de trabalhar uma forma urbana compacta esta associado a deter, o
mais proximo possivel das origens de deslocamento, os destinos essenciais ao cotidiano da populacao.
Muitas vezes, essas atividades se concentram nas centralidades urbanas. As centralidades conformam
polos econdmicos, sociais, politicos e, até mesmo, a caracterizagdo como espagos simbdlicos relacionados a
memoéria da urbe (BARRETO, 2010).

A expansao desmensurada da mancha urbana e processos mais complexos de saturagao, obsolescéncia e
transformacgdo das caracteristicas socioecondmicas de uma determinada centralidade tradicional
formalizam alguns dos fatores motivadores da ascensdo de novas centralidades (OLIVEIRA JUNIOR,
2008). Se concebidas numa perspectiva de planejamento sistémico, estas podem auxiliar na superagao da
segregacao das populagdes periféricas (CASTELLS, 2012), também atenuando a pegada ecoldgica dessas
comunidades, ao passo que favorecem oportunidades de emprego e acesso a servigos essenciais proximo
de onde se sediam (NEWMAN, 2016, p.147).

E importante desvelar as relagdes de dependéncia e atendimento que as populagdes periféricas detém
para com os servicos e equipamentos dispostos em outras localidades (VIANA, 2010), como também
certificar se estas conformam centralidades efetivas. Para Pereira et al. (2011), ha varidveis que
determinam o que configura as centralidades, como: os fluxos que centralizam, o grau de concentragao de
habitagoes e postos de trabalho, a proximidade e a aglomeragao de atividades urbanas.

Quanto mais efetiva for uma centralidade, mais ela tem a contribuir na vitalidade de um espaco urbano
que, por sua vez, retroalimenta a centralidade, reforcando-a (RAMALHO et al., 2016). A vitalidade de
uma area detém estreita relagdo ao modo como a forma urbana e a paisagem se estruturam em usos,
escalas e no grau de permeabilidade das edificacdes com as vias. A percepcao de um espago vital diz
respeito a diversidade de atividades que ocorrem num determinado espago urbano, as suas dinamicas e
horarios de funcionamento (JACOBS, 2009 [1961]), a como as arquiteturas posicionadas ao longo das vias
se abrem ao espago publico, a como sua escala dialoga com a escala humana (GEHL, 2013) e a como a
estrutura fundidria, no tamanho dos lotes e suas testadas, proporciona um ritmo de atividades e de
variagdo paisagistica, contribuindo para um ambiente dindmico (WATERMAN, 2012), todos os aspectos
validos a um estudo que pretende avaliar se contextos urbanos configuram centralidades.

3 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Os terminais urbanos sao equipamentos que detém um potencial de conformacado de centralidades em seu
entorno proximo por centralizarem fluxos. Os cinco terminais que compdem o Eixo Anhanguera
aglutinam 80 linhas do transporte coletivo da capital (GOIAS, 2019, s/p). Dessas, 24 se destinam ao
Terminal Padre Pelagio e 25 atendem ao Terminal Novo Mundo.

Mas, ha fatores de ordem espacial e ambiental que corroboram a ascensdao de uma centralidade urbana,
sendo importante avaliar a performance dessas centralidades na perspectiva do pedestre, a partir do
acesso a essas areas através do terminal. Portanto, delimita-se a analise da forma urbana a um raio de
500m, langado a partir do terminal. Essa distancia é entendida por Gehl (2013) como convidativa a
caminhada, ainda que se deva ponderar que o relevo, a dinamizacdo do espago urbano, a sua
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configuracdo e a condicdo individual daqueles que transitam por este, sao fatores que relativizam esse
buffer.

Nessa delimitacao territorial se empreende um estudo de uso do solo, compreendendo a demarcacao das
atividades comerciais, servigos, equipamentos publicos e institui¢des. Para avaliar a intensidade e
suficiéncia dessas atividades nos contextos urbanos, aplica-se um indicador de nivel de interacao de
atividades em vias extraido do Sistema de Certificacao do Urbanismo Ecossistémico. Esses indicadores
compoem o eixo de “complexidade urbana” da ferramenta, que pode ser entendido como a condigao
urbana ideal para a mescla e coexisténcia de usos habitacionais junto a atividades terciarias (MUNOZ,
2015, p.29).

A complexidade urbana € alcancada através da promocao de corredores continuos de atividades que
transformam a rua num espago vital (MUNOZ, 2015). Na Certificacio do Urbanismo Ecossistémico, os

corredores sao avaliados a partir dos critérios dispostos na Tabela 1.

Tabela 1 — Indicadores para a mensuragao do grau de interacao de atividades numa via

Grau de interagdo na via Atividades distribuidas ao longo das vias a cada 100m lineares
Interagao muito alta > 10 atividades/100m lineares
Interacao alta =10 atividades/100m lineares
Interacdo suficiente 5-10 atividades/100m lineares
Interacao insuficiente 2-5 atividades/100m lineares
Interagdo muito insuficiente <2 atividades/ 100m lineares

Fonte: Autoras, adaptado de Alted (2016)

Esses indicadores fornecem balizas para um segundo nivel de analise, também desenvolvida através de
mapas: as intensidades de interacao de atividades nas margens de cada uma das vias do entorno dos
terminais. Quanto maior o nimero de vias que disponham de mais de 10 atividades ocorrendo a cada
100m lineares, maior € a frequéncia e ritmo destas e maior é a probabilidade de se concretizar um meio
urbano vital, favorecendo a efetivacao de uma centralidade urbana.

4 RESULTADOS

O mapa de uso do solo da Figura 3 evidencia a vocagao comercial do entorno do Terminal Padre Pelagio,
uma vez que esse € 0 uso que se faz mais presente na analise que ja permite antever a presenca de grandes
vazios urbanos e de poucos equipamentos publicos para além do terminal, sinalizando uma fragilidade a
sua constitui¢ao como centralidade.

No caso do Terminal do Novo Mundo, o mapa de uso do solo (Figura 2) mostra que seu entorno ¢
composto, em grande parte, pelo uso residencial e que ha a conformacao de corredores comerciais que
ndo se ddo nas margens imediatas da via que comporta o terminal. Contudo, o contexto urbano do
Terminal Novo Mundo apresenta uma presenga mais expressiva de institui¢des e um indice menor de
vazios urbanos se comparado ao do Terminal Padre Pelagio.
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Figura 2 — Uso do solo no entorno dos terminais Padre Pelagio (a esquerda) e Novo Mundo (a direita)
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Quando se avalia o grau de interagao das atividades, a partir dos indicadores da Tabela 1, os resultados
extraidos dos mapas da Figura 3 relativizam algumas das primeiras impressoes geradas pelos estudos de

uso do solo. Se, a principio, a Figura 2 antevé uma provavel centralidade comercial no entorno do

Terminal Padre Pelagio, o que se observa nesse contexto urbano, através da Figura 3, é que o grau de

interacdo das atividades é majoritariamente insuficiente. Somente na margem oposta ao terminal, na

Avenida Anhanguera, encontra-se um contexto de interagao suficiente, alta e, pontualmente, muito alta.
No caso do entorno do Terminal Novo Mundo, que, a principio, parecia ter uma menor vocac¢do
comercial, na analise de interacdo das atividades, mostrou-se mais vital pela incidéncia comparativamente

maior de interacOes altas e muito altas de atividades tanto no entorno do terminal, como na via

caracterizada como corredor comercial, que o intercepta a noroeste.
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Figura 3 — Grau de interacao das atividades a cada 100m lineares no entorno dos terminais Padre
Pelagio (a esquerda) e Novo Mundo (a direita)
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A analise mediante os indicadores sistematizados na Tabela 1, permite compreender a escala que as
atividades comerciais detém efetivamente no espago. Como as zonas de interacdo qualificadas como
suficientes, altas e muito altas sao pontuais nos contextos dos dois terminais, o que se pode inferir é que
estes nao se efetivam como centralidades.

O Terminal Padre Pelagio apresenta uma implantacdo e escala diferente das do Novo Mundo, como se
pode observar nas Figuras 2 e 3. A configuragao avantajada e as areas livres em seus arredores fazem com
que o terminal se isole do contexto urbano, o que possivelmente compromete sua vitalidade. A grande
escala do equipamento também é acompanhada pela magnitude dos estabelecimentos comerciais do seu
entorno, caracterizados por galpdes, comércio atacadista e fabricas muradas.

O Terminal Novo Mundo, além da escala mais aproximada a humana e aos padroes de ocupagao da area,
sedia-se no eixo central da via, algo também comum as estagdes elevadas de dnibus do Eixo Anhanguera.
Essa estratégia de implantacao permite a proximidade e a apreensdo visual das duas margens da via,
possibilitando uma maior comunicagdo entre essas bordas e favorecendo a ocorréncia de atividades

comerciais.
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5 CONCLUSOES

Os resultados desta pesquisa demonstram que se os entornos dos terminais periféricos do Eixo
Anhanguera nao se efetivam como centralidades, é pouco provavel que esses equipamentos formalizem
um destino final aos usuarios do transporte publico. Isso representa um impacto na pegada ecoldgica das
comunidades periféricas, ja que, para além dos deslocamentos através das linhas alimentadoras, a
populacdo ainda é impelida a prolongar seus trajetos até o alcance das centralidades.

Os resultados permitem identificar fragilidades dos territérios que impedem sua ascensao como
centralidades. Essas circunstancias se diferenciam entre os dois contextos. No caso do Terminal Padre
Pelagio, o que se impode € a escala de ocupacao do terminal em si e das atividades do seu entorno, além da
nao consolidacao efetiva do territorio, mediante os vazios urbanos. Ja no Terminal Novo Mundo, o
principal impeditivo reside na constituigado majoritaria do contexto urbano através do uso residencial.

Os resultados sinalizam a importancia de se conferir estimulo ao uso misto do solo e se reverter padrdes
de ocupagdo dissociados da escala humana, inibindo também os vazios urbanos através da propria
legislagao urbanistica. O estudo evidenciou a relevancia que o desenho urbano e estratégias de
implantacao dos equipamentos detém no desempenho de suas areas de abrangéncia, com destaque para a
inser¢do dos terminais em reciprocidade a um projeto de cidade para as pessoas.

Cabe mencionar que para estudos futuros se faz necessario detalhar as categorias de atividades urbanas
que se encontram no entorno desses terminais, de modo a verificar se atendem as necessidades cotidianas
de seus usudrios. Também pode se fazer interessante levantar a movimentagao em nimero de passageiros
em cada terminal, sendo esses desdobramentos para esta pesquisa.
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